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KALAMAZOO

Le compromis idéal pour un fun-
boarder confirmé qui veut pou-
voir utiliser sa planche sur tous
les spots, voila ce que nous
avons demandé de réaliser a
dix shapers en vue de ce test.
Dix customs sur lesquels nous
nous sommes relayés a trois
pour les essayer dans toutes
les conditions et styles de na-
vigation, pendant un mois, avec
beaucoup de mer et de vent.
Pour enfin vous donner des
conclusions hyper précises.

P ROGRAMME DES PLANCHES

Fidéles a notre concept de polyvalence, nous
avons demande aux shapers de nous concocter
la planche idéale, celle avec laguelle on peul
tout faire dans toutes les conditions ou presque,
et ce, pour plusieurs raisons. D'abord parce que
c'est cerfainement la planche la plus difficile &
réaliser et qu'il est intéressant de voir comment
les shapers armivent & marier les caractéristi-
ques d'une planche de slalom a celles d'une
planche de vague. Une planche « polyvalenies
st donc nécessairement un compromis o0 doi-
vent cohabiter des critéres assez opposés, tels
que départ rapide au planing (ce qui implique
une caréne tendue) et bonne maniabilité dans
les vagues {rocker prononcé), Chagque planche
de cet essai découle d'une savante alchimie,
gélaboree par des shapers qui onl acquis une
bonng expérience au fil des saisons car la plu-
part travaillent la mousse et la résine depuis
maintenant de nombreuses annges.

Une autre bonne raison qui nous pousse a
demander des flotteurs polyvalents, ¢'est gue
nous cherchons & intéresser le plus grand nom-
bre d'entre vous el surtoul ceux qui seraient
tentés d'acquérir leur premier custom. Or, il ne
faut pas oublier que I'achat d'un custom entame
une bonne part du budget d'un funboarder, a
raison de & 000 F (prix moyen) la béte (sans
gréement) et que fout le monde ne peul pas
s'offrir deux ou trois planches spécialisées pour
chague condition de navigation.

De méme, alors que les tour-operalors pro-
pasent de plus en plus de destinations attrayan-
tes dans leurs catalogues, quel flotteur choisir
au moment de prendre I"avion 7 Comment étre
siir de faire le bon choix ? Aucun probleme sion
a une planche polyvalente, on pourra 5 adapter
a fous les types de temps et profiter au maxi-
mum de son séjour.

Lors de |a commande des planches, nous
avons donné guelgues indications aux shapers,
en leur précisant que la longueur idéale nous
semblait comprise enire 2,70 et 2,80 m, que les
flotteurs seraient lestés par des planchistes de
70475 kg (ce qui estun critéra important) et que
nous utiliserions les planches dans des venls de
force 4 & 7, la plupart du temps on-shore (venant

de la mer) ce qul impliguait une mer assez for-
mée et clapoteuse. Pour le resle, nous avons
laizsé une liberté totale aux shapers, tant en ce
qui concerne les formes que le ravail de la ca-
réne ou le choix des matériaux.

LE CHOIX DES MARQUES

Afin de mener a bien cel essai, nous avons
arrété & dix le nombre des planches afin de
pouvoir essayer chague custom dans les mé-
mes conditions, ce qui devient difficile avec un
nombre superisur.

Les shapers ont &té choisis en fonction de leur
notoriété, mais aussi de leur situation géogra-
phigue car méme si de plus en plus de reven-
deurs commercialisent des customs, le plus
gros des ventes se fait en direét, & 'atelier du
shaper, Nous avons donc selectionne des sha
pers dans chaque région, le Pays Basque étant
favorisé avec frois ateliers, alors que Paris et la
Normandie ne sont représentés que par un seul
shaper.

N'allez surtout pas imaginer gue seuls les
shapers présenis dans cel essai soni compé-
tents, Il y en a bien sir beaucoup d'autres que
nous avons déja eu l'occasion de mettre &
I'épreuve les années passées, et d'autres 4 qui
nous ferons appel dans nos prochains essais.
Saulement, il nous a bien fallu faire un choix.

LES SHAPES

Hormis la PM Shape (2,68 m), toutes les plan-
ches mesurent entre 2,70 m et 2,77 m (les coles
sonl prises en projection) pour une largeut
comprise entre 0,55 m et 0,565 m, & I'exception
de la Tsunami qui culming & 0,585 m. Tous les
flotteurs ont un arriére round-pin tail, mais de
largeur variable (voir tableaw, largeur & 30 cm de
I'arriére) et ne disposent que d'un seul aileron.

Coté caréne, 'engousment pour e triple
concave que I'on avail pu constater |'an passe a
disparu, puisque six des planches sont en dou-
ble concave (Barland, Kalamazoo, Nicolas, PM
Shape, Rip Curl et Tsunami), contre quatre en
triple concave, la Swell Expression élant méme
un savani melange de triple et de quadruple
Concave,

LES MATERIAUX

ET LA CONSTRUCTION

Quuatre aleliers ont opté pour la combinaison
pain de polystyréne + résine époxy (Barland,
Kalamazoo, Rip Curl et Tsunami). Ces quatre
planches sont trés volumineuses, ce qui expli-
que ce choix de matériauy, seule maniére d'ob-
tenir des planches légéres sans nuire a fa soli-
dité du flotteur. Barland se distingue cependant
par une consiruction irés particuliére,
puisqu'une partie de la fibre de verre a elé rem-
placée par un placage de bois exotique d'une
epaisseurde 710, La stratification est effectuée
sous vide et recouverte d'un glagage polyester
L'aspect boisest assez original et la résistance &
I'enfoncement est carrément surprenante, Les
autres ateliers ont choisi des pains de mousse
polyuréthane (C tantlark Foam) recouverts de
résine polyester, sauf Wave System qui a utilisé
de I'époxy.
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AT 5y /Caté solidité, on note une nette amélioration,
~~ — = tant au niveau de |a stratification et des renforts

50U les straps qu'en ce qui concerne la fixation
des boitiers. Seule, la Nicolas se distingue des
autres planches par de légers enfoncements
des bords du pont quand le mét vient taper sur
ce dernier et au niveau des straps. |l faut pré-
ciser que la Nicolas, taillée dans un pain de
Clark Foam, est toul de méme trés |égére,
comple tenu de la mousse utiliséa, ceci expli-
quant cela,

Les boitiers d'aileron sont tous renforcés par
des lattes en bois ou en fibre, & l'exception dela
Barland (c'est tout le flotteur qui est renforcé par
une fine couche de bois) et de la Nicolas quine
dispose pas d'un boitier mais d'un puits renforcé
en fibre de carbone iraversant la planche de part
en part. La base de I'aileron est done plus pro-
fonde gue sur les ailerons traditionnels, ce qui, a
prior, garantit une meilleure répartition des ef-
forts. Nous avons cependant eu quelques pro-
biémes de calage de |'aileron dans son puils, 4
cause de la vis de retenue qui &tait grippée, ce
qui engendrait des décrochages intempesiifs du
flotteur. Probléme qui a disparu en calant I'aile-
ron avec des morceaux de fissu 2 voile. Une
mauvaise note pour 1a Rip Curl dont il a fallu
limer ke boitier pour réussir & y rentrer un aileron,
Détail pas trés grave mais particuliérement aga-
cant.

Cette année, nous avons été particuliérement
=bluffés » par la finition des flotteurs, avec une
mention spéciale pour le glagage des Farigou-
lette et Swell Expression — pour qui officie le
méme shaper, Olivier Schwerb —, de la PM
Shape et de la Wave System. A noter, le glacage
mat « Pro Finish» de la Rip Curl, une technigue
genéralement utilisée sur les surfs de compéti-
tion. Sur la Barland, des plagues claires sont
apparues au niveau des tranferts aprés quel-
ques journées de navigation, entachant |'unifor-
mité du flotteur & la finition bois,

ACCESSDI'HES

Nous avions demandgé aux shapers de nous
fournir les fiotteurs équipés de straps et de ['aile-
ron qui leur semblait le miewx adapté. Sila qua-
lite des straps fournis a peu d'importance, cha-
que client étant libre de monter caus qu'il désire,
en revanche, I'emplacement des inserts raléve
exclusivement du shaper. Certains ont choisi de
monter & ['arriére deux straps cdle & cite, ce qui
accroit le confort lorsque ['on fait du cap, mais
quioblige & surfer si l'on veut assurer une bonne
prise de carre du rail sous le vent (Barland, Nico-
las, Swell Expression, Tsunami et Wave Sys-
tem).

Swell Expression propose deux positions
pour les straps avant et Wave's, qualre positions
(eh oui, pas moins |} pour |'unique strap arriére |
une position slalom reculée et trois positions un
peu plus avancées pour une utilisation vagues
{une centrale + deux décenirées comme sur les
asymelriques). Si avec ¢a vous ne lrouvez pas
ol metire les pieds... Pas de probléme parti-
culier avec les straps, si ce n'est un insert arra-
ché sur la Rip Curl (nous n'avions fixé les straps
que sur deux inserts alors gu'il y en avait qua-
fre).
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Depuis deux ans, les shapers se sont sérieu-
sement penchés sur le probléme des allerons
gar on 5'esl bien vite rendu compte gu'ils
avaient une importance capitale sur le compor-
tement des flotteurs. Pas de shape performant
sans aileron adapté, rigide et bien caleé. Nous
avons déja parlé de celul de la Nicolas e de ses
petits problémes de calage. Barland nous avait
fourni un aileron moulé, done, a pror moins
rigide qu'un aileron fibre, mais somme toute
efficace ; Rip Curl avait, lui, oplé pour un aileron
Ciessevi en carbone, les aulres shapers ayant
équipé leurs planches d'ailerons maison,

Souvent & fente, trés bien réalisés, ils se sont
avéres a la hauteur, sauf celui de la Swell Ex-
pression, de forme un peu vieillote, laissant par-
fois décrocher le flolteur. Cuatre ailerons nous
ont particuliérement «lapé dans I'ceil =, tant par
leur dessin que par lewr finition. Ce sont ceux de
PM Shape, Farigoulette, Tsunami et Wave's.
Mous n'avons d'ailleurs pas elé les seuls 4 ap-
précier ces ailerons, puisque huit des dix nous
ont &té «empruntéss. Heureusement, c'étail
aprés nos séances d'essais,

CDNDITIUMS DEL'ESSAl

Les essais 58 sonl elales sur un mois, dans
des vents de force 4 4 6 ef demi. Nous avons
utifisé aussi bien des voiles de vagues (4,5; 5 et
5,5 m’) que des voiles de slalom (6 m") afin de
tester les flotteurs dans toutes les conditions.
Trois essayeurs se sont relayés aux wishbones
afin d'obtenir une synthese d'impressions et de
commentaires dont découlent les appréciations
que nous publions.

REMAHOUE

En consultant les fiches de chaque planche,
vous constatersz que cing planches respecient
le programme que nous avions fixe. Les cing
autres sont davantage orientées vers le slalom
dans les conditions médium, gage de perfor-
mances facilement accessibles, mais pas force-
ment de palyvalence. A vous de chodsir...

BARLAND P>

Ce qui surprend d'abord, ¢'est la finition bois
du flotteur et I'impression de robustesse qu'il
dégage. Les rails tres apais et le pont plal pro-
curen! un volume important qui favorise le dé-
part au planing. On chausse alors rapidement
lgs straps, au niveau desquels on aurait aime un
pont plus bombé pour un meillaur confort des
pieds. La vitesse dans e petit iemps-médium est
irés bonne, mais dés que I'on essaye de serrer
un peu be vent, la Barland a tendance & décro-
cher. || faut &tre trés leger sur le pied arriére. Un
aileron fibre plus profond devrait faire dispa-
raitre ¢ defaut.

La caréne est en double concave se rétrégis-
sant vers ['arrigre el bordé de patins. Le rocker
est progressif et harmonieux, donnant une
bonne silhouette au flotteur. Dans la brise plus
soutenue, les problémes de décrochages dispa-
raissent el la planche s'avére trés rapide mais
difficile & tenir dans une mer formée, compte
tenu de ses dimensions et de son volume impor-
tant. La conduite des jibes es! bonne, a condi-
tion de virer large car I'arriére, trés porteur, infer-
dit les prises de carre radicales. Un bon point
pour I'antidérapant en tissu d'arrachage, hyper
efficace et doux pour les pieds.

La Barland est une planche trés facile d'ac-
tés, performante mais trop typée slalom petit
lemps pour répondre exactement & notre pro-
gramme. A noter gue e flotteur dont nous dispo-
sions n'élait pas un custom & 100 % puisqu'il a
gl shapé par computer et que c'est donc un
modéle qui fait parlie du «catalogue» de chez
Barland,

FARIGOULETTE

De par ses dimensions (2,73 m de long pour
0,555 de large), la Farigoulette se situe dans le
juste milieu des planches essayées cetie annge.,
Ni trop longue, ni trop courte, ni trop large, ni
trop etroite, ¢'est elle qui, sur le papier, semble
pouvoir garantir la plus grande polyvalence
d'utilisation. Ef c'est effectivement ce que I'on
consiale sur 'eau. Dotée d'un volume bien ré-
parti et d'une ligne de rocker assez liftée, elle ne
part pas au planing aussi rapidement que la Rip
Curl ou la Tsunami, mais assez it tout de méme
si I'on se donne la peine de pomper un peu pour
I'aider. La tenue de cap est excellents et le pas-
sane du clapol se fait en douceur. Seule, la

remontée au vent provogque quelques décroche-
ments dans les pelits airs.

Par vent fort, la planche de Frangois Germain
gagne en vélocite et donne le meilleur d'elle-
mérme, avec toujours le méme confort d'utilisa-
tion. La Farigoulette ne tape pas et les manceu-
yres s'executent en douceur et avec pracision,
gréice & son arriére fin qui incise I'eau et ses
straps bien placés, sur un pont confortable. La
caréne est un triple concave et les rails assez
bas sont du type surf. Le boitier d'alleron est
renforcé, pas par des lattes latérales comme on
al'habitude de le voir, mais par six « carottes = en
bois placées de part et d'autre du boitier. De la
belle ouvrage pour une planche qui correspond
& nos souhaits,

KALAMAZO00

Trés volumineuse avec son pont plat at ses
rails trés épais, la Kalamazoo semble pouvoir
procurer & son ulilisateur le joies du planing par
faible brise. Malheureusement, ce n'est pas le
cas, tant le flotteur est long & déjauger, a cause
d'une courbe de rocker prononcée. Il faul déja
une brise soulenue avant de pouvoir chausser
les straps, pourtant assez avances. Le rail de
pied de mét, nettement plus avancé que celui
des autres planches, ne permel peul-élre pas de
soulager suffisamment |'avant du flotteur.

La Kalamazoo est maniable & condition de
charger suffisamment le rail sous le vent car le
volume reste important méme sur I'arriére. Dans
la brise plus forte, les problémes de départ au
planing disparaissent, bien slr, &t la vilesse de
pointe est tout 4 fait correcte, mais apparaissent
glors les difficultes de contrdle du flotteur, in-
hérentes aux planches a gros volume,

Au niveau des straps, le pont aurait gagne a elre
bombé, pour un meilleur confort des pieds, ce
qui en plus aurait donné des rails plus agressifs
surl'arriére. La caréne en double concave bordé
de patins s& pare d'une déco fluo « pétanie» qui
contraste avec le pont carbone tout noir. On peut
regretier que le volume disponible n'ail pas éle
mieux exploité, mais on notera avec plaisir le
prix relativement bas pour un flotteur éguipé
avec pont carbone.
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PMSHAPE P>

Comme |'an passe, la PM Shape est encore la
plus petite planche du fot. Seulemant 2,68 m el
une épaisseur irés fine du flottsur. Peu volumi-
neuse, elle supporte avec difficulte son funboar-
der, mais n'est pas plus longue & partir au pla-
ning que certaines planches plus volumineuses
(Kalamazoo ou Wave System). La PM Shape
réclame seulement un peu plus de technique de
la part de son utilisateur dans les vents faibles et
lors des manceuvres ol chague temps mort se
traduit par un enfoncement de la planche dans
I'eau. L'avant du flotieur est assez large et le
maitre-bau, avance. La caréne est dotée d'un
double concave bordé de larges patins qui abou-
tit sur un V au niveau de 'aileron,

Les rails ronds et rentrés ainsi que la ligne de

rocker assez prononcée garantissent une trés |
banne maniabilité du flotteur. On est plus tenté ¥

d'aller téter du bottom dans les vagues que de

s'aligner sur un parcours de slalom avec cetle |
PM Shape! La déco, réalisée par une nouvells |B5

dessinatrice, est riche et lumineuse: « C'est un

peu de douceur dans fa rigueur de nos shapes s, '

nous a confié Luc Montagnac.
La PM Shape est dans ['esprit du programme

que nous aviens fixé mais conviendrait migux 2 [T

un planchiste de 65 kg. Un peu de volume en
plus n'aurait pas nui aux performances et aurait
méme permis d'avoir un pont plus bombé, donc
plus confortable aux pieds.

Jean-Bernard Nicolas nous a shape cette an-
née un flotteur typé slalom, avec une caréne
double concave bordé de paling latéraux. Le
volume, important pour une planche de cette
taille, est assez avance puisque le maitre-bau se
silue 2 1,55 m de l'arriére. La Nicolas démarre
rapidement au planing et arrive & conserver sa
vitesse dans les pefites saules de vent. La
conduite des jibes s'effectue sans probléme
malgré des lignes arriéres assez tendues. La
planche est douce et agréable, hormis le pont
trop plat au niveau des straps : les pieds se coin-
cent dans les sangles et ils s'ouvrent lors des
réceplions de saut. Mais ¢'est plus la qualité des
straps qui est & metire en cause,
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La Micolas est dotée d'une bonne vitesse &
d'une tenue de cap sans soucis, aux allures
portanies. Les ennuis commencent vent de fra-
vers avec des décrochages de l'alleron aussi
imprévisibles qu'irrattrapables. Il nous a fallu
caler I'aileron en bricolant car le systéme de
serrage de |'aileron était tout & fait inefficace. Un
manque de finition évident car ce type de puils
d'aileron a déja fait ses preuves en compeétition,
notamment pour les planches de course racing.
Jean-Bernard nous a assuré que le lir avait été
comigé depuis,

A part ce probléme d'aileron dong, la Nicolas
est une planche saing el agréable mais elle
aussi un peu trop orientée sur le slalom.

RIP CURL

Révolution chez Rip Curl, puisque le spécia-
liste des planches de vagues, le maitre és surf,
Maurice Cole, se met & shaper des planches de
slalom avec la collaboration du Marseillais Yann
Bouvier. Shape classique avec juste un double
concave, une ligne de rocker assez tendus, des
rails ronds et épais devant, plus durs et couchés
sur |'arriére. Démarrant au planing au moindre

souffie d'air, la Rip Curl accélére trés vite. La |8

tenue de cap est bonne et on peut serrer e vent
sans perte de vilesse ni décrochage de I"aileron.
De par ses lignes tendues, le fiotteur tape pas
mal dans le clapot, mais sans conséquences
sensibles pour les performances. La vilesse élg-
vée de la Rip Curl et son poids léger incitent a
sauter lorsque |'on attague les vagues, mais
attention aux surfs ol la planche engage sou-
vent de I'avant.

Cété déco, ce n'est pas le délire car seuls,
quelques transferts viennent égayer le flofteur,
d'un blanc immaculé. Sobriété, sobriété... Un
fiottewr vivant et rapide que cette Rip Curl, mais
franchement typée slalom et qui sort donc du
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Avec 0,585 au maitre-baw, la Tsunami est la
plus large (2 & 3 cm de plus que ses rivales) el
sUrement la plus volumineuse, Un volume im-
pressionnant situé trés en avant, au niveau du
rail de pied de mat, et qui alourdit la silhouette du
flotteur. Le pont est pratiguement tout plat de
I'avant & l'arrigre. Simple illusion d'optique, en

programme fixé par nous. ’

SWELL
'EXPRESSION P>

Marco Copelio arrive toujours & nous surpren-
dre en prenant des options bien particuliéres.
Gette fois-ci, c'est le shape qui est frés parti-
culier, notamment au niveau de la réparition
des volumes. Flotteur fin el élancé devant, avec
un maximum de volume au milieu et sur l'arriére,
afin de favoriser au maximum |'accessibilité,
Pas de probléme, méme a I'arrét, on ne coule
pas. La planche plane rapidement et la tenue de
cap est excellente, un vrai rail. Par contre,
quand on veut sarrer le vent au plus prés, I"aile-
ron semble inadapté, avec un profil trop fin et un
shape peu évolué enirainant des decrochages.
La caréne est en triple concave dont le concave
tentral comporte une aréte médiane. C'est pres-
gue un quadruple, De petils bouchains courant
le long des rails, du nez jusqu'au milieu du flot-
leur, pour éviter d'avoir une planche trop agres-
sive dans les jibes ol elle se comporte d'ailleurs
Irés bien,

Le pont est d'un confort exceptionnel, car il
est & facettes sur l'arriére, ce qui permel de caler
parfaitement les pieds et d'éviter ainsi les cram-
pes. On pourrait presque se passer de straps. Si
la Swell Expression est douce et facile, on peut
|ui reprocher ses performances trés modestes
au niveau de la vitesse dés que la brise forcit.
Phénoméne surtout sensible par mer agitée.
Marco a joué & fond la carte de I'accessibilité et
du confort, au détriment des performances dans
le baston. La finition et la déco sont comme
d'habitude, hyper soignées.

.| fait, car la spatule est fongue et progressive sur
ol toul le fiers avan! de la planche, la seconde
S moitié étant hyper tendue.

La stabilité initiale est, vous vous en doutez,
excellente, et le départ au planing, quasi instan-
tané. La Tsunami marche forl avec irés peu de
ventetcequisurprend le plus, ¢'est son aptitude
4 faire du cap sans perdre de vitesse el sans
avoir le corps contorsionné, l faut dire que 'aile-
ron, superbement réalisé et largement inspiré
des ailerons window de chez Maui Fins, doit

| slrement y étre pour quelque chose. La caréne

esl assez classique, avec un double concave
bordé de patins, une solution qui a déja large-
ment fait ses preuves.

Malgré son volume, la Tsunami est assez vi-
vante, grice & ses rails ronds et renirés sur
I'avant, plus couchés sur 'arrigre. La vitesse de
pointe est bonne et en constante accélération
' jusqu'a force 6, limite & partir de laquelle le
fiotteur devient difficile & contrdler, |'avant ayant
tendance & rebondir de vague en vague. L'im-
pression générale est bonne, mais [a Tsunami
sort un peu du programme que nous avions fixe,
gtant plutdt typée slalom pelit temps.
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WAVE’S

Aprés nous avoir fourni une planche «pé-
pére» |'an passé, Francois Pacou, le shaper de
chez Wave’s, a carrément changé son fusil
d’épaule cette année. Avec 2,70 m, sa planche
est une des plus courtes, ce qui, associé & une
largeur de 0,565 m, donne un outline (contour du
flotteur vu de dessus) assez rond. Moins volumi-
neuse que la moyenne et dotée d’un rocker as-
sezmarqué, laWave's exige un peu plus de vent
avant d'atteindre le planing. Mais une fois ce-
lui-ci atteint, quel régal! La planche est parti-
culiérement douce, effagant le clapot et réagis-
sant a la moindre sollicitation des pieds. La
planche de Francois Pacou est de loin la plus
maniable et on prend plaisir a attaquer les surfs
les plus radicaux.

Le shape des rails, bas, rentrés fagon surf et
trés durs sur I'extréme arriére, y est pour beau-
coup. La caréne en triple concave vient mourir
surun V assez marqué sur le tail, ce qui explique
encore I'excellente maniabilité du flotteur. Plus
la brise forcit, plus la Wave's est a son aise, avec
une vitesse et une tenue de cap tout a fait hono-
rables, sans toutefois égaler celles des planches
typées slalom. Un petit reproche en ce qui
concerne le plan de pont, un peu trop plat, avec
toutefois des décrochements au niveau des
straps pour caler les pieds. Chapeau bas pour la
déco et la minutie avec laquelle les poissons
d'Oxbow ont été réalisés.

La Wave's respecte parfaitement le pro-
gramme que nous avions fixé et nous a complé-
tement séduits par I'nomogénéité de ses perfor-
mances. Bravo!

>

Relativement courte, la planche de Jean-Loup
Beghini n’en est pas moins volumineuse, avec
une épaisseur maximum au niveau du rail de
pied de mat. La Wave System réclame un peu
plus de vent que les planches plus grandes
avant de planer, mais une fois dans les straps,
c’est un régal! La caréne en triple concave la-
mine littéralement le clapot et la tenue de cap est
irréprochable. Plus le vent forcit, plus la planche
accélére, avec toujours le méme confort. Tout
juste pourrait-on lui reprocher son pont un peu
trop plat au niveau des straps avant. Les rails,
ronds devant, se durcissent au milieu du flotteur
pour devenir couchés sur I'arriére. La planche
est maniable sans I'étre autant que la Wave's
dont elle se rapproche beaucoup de par ses
mensurations. La différence provient sans doute
des rails trés épais sur I'avant et de lignes d'eau
sensiblement plus tendues sur ['arriére. A noter,
le rail d'aileron particuliérement béton puisque
deux couches de fibre viennent recouvrir le boi-
tier une fois celui-ci scellé dans la planche. L'an-
tidérapant ne recouvre pas I'avant de la Wave
System, ce qui est dommage et empéche d'ef-
fectuer certaines manceuvres, telles que le nose
tack.

Voici une planche qui représente un bon
compromis et qui rentre tout & fait dans le cadre
du programme que nous avions fixé.

10 CUSTOMS EN CHIFFRES
é ids en k Pri 2
CUSTOMS Longueur| Largeur maxi | Largeur 30 cm | Largeur & 30 cm |Positions extrémes| Nombre | Poids en kg rix
3 ége partir de |'avant de I'arriére du pied de mat | de footstraps
de I'arriere 4 partir de I'arriére \’1
a41,74m 1 8,0 6500 F nu 32, allée Paulmy = i
BARLAND 275m | 0,5621,47m 0,30 m 0,33 m 1,50 e \‘[ >
Tél. 59.59.02.40. J
3 8,1 6200 F nu 2ZC LaPioline
FARIGOULETTE | 2,73m [0,555a1,46m 0,30m 0,315m 1,5821,83m st
Tél. 42.38.96.77.
6321,88m 4 8,2 5370 FF.E. avec| 5, place René Guy Cadou
KALAMAZOO | 2,75m | 056a1,47m 0,31 m 0,33m y g mg o r
Tél. 40.39.00.62.
1,47a1,71m 4 8,4 5240 F nu Face au 103,
NICOLAS 271m | 055a1,55m 0,33m 031 m g s
33100 Bordeaux Bastide
Tél. 56.40.98.71.
1,48a1,72m 3 8,0 5820 F nu RN 98, Les Espaluns
PM SHAPE 268m | 0,5621,50m 0,33m 0,315m o i g
Tél. 94.75.05.20.
1,5641,80m 4 79 5100 F nu BP 17, rue de la Briquetterie{
RIP CURL 277m | 0,56a1,47m 0,315m 0,32m Bl 2 L)
Tél. 58.43.80.62.
SWELL 2,77m | 0,56a1,50m 0,32m 0,32m 1,6221,86m 5 9 6600 F nu RN 114, route de Collioure
EXPRESSION | ’ 66700 Argelés-sur-Mer
Tél. 68.81.47.26.
a a1,77m 4 8,0 5100 F nu 14, rue Kiéber
TSUNAMI 2,76m |0,5852 1,56 m 0,31m 0,33m 1,53a  p s
Tél. 42.07.67.27.
d 1,51a1,70m 3 8,9 5900 F nu rue Luis Mariano
WAVE'S 2,70m |0,56521,49m 0,32m 0,32m po s
déco Oxbow | Tél. 59.23.75.95.
+ 120 F port
WAVE 2,70m | 0,55a1,46 m 0,30 m 0,32m 1,52a1,76 m 4 8,7 5900 F nu 8, domaine Grande Ferme
SYSTEM ’ : + port Promery
74370 Pringy
Tél. 50.60.36.69.
PLAGE D’UTILISATION
Force du vent
en Beaufort 3
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KALAMAZOO
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10 CUSTOMS COMPARES
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