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NEUF CUSTOM ARRAISONNES A KOS

Plus belles, plus rapides, plus maniables que les
flotteurs de série, Fes planches « custom made » sont
passées au banc d’essai du Wind-Test. Pour
hénéficier des meilleures conditions, nous sommes
allés & Kos, en Gréce, ou le meltem impose sa loi : un
spot radical pour des planches radicales.
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NEUF CUSTOM ARRAISONNESYAKOS

Un test de planches custom est un test
6 port. Pour une raison essentielle : ce
sont des planches unigques (1,
construites a 'unité, de facon
artisanale et dont la précision du
shape est finalement incopiabkle. Nous
avons demandé aux shapeurs de
fabriquer pour Wind une planche que
nous avons appelée « polyvalente » : ni
spécialisée dans le slalom, ni
spécialisée dans les vagues, mais
rapide et maniable dans toutes les
conditions. Libre é chacun d'utiliser les
matériaux de sa préférence, et de
dessiner (shaper) un certain type de
caréne. Seule restriction : la planche
doit mesurer 2,70 m, longueur qui
;&rm&t a des gabarits moyens (65-

0 kg) de naviguer dés la force 3 (@
condition que 'aspect du flotteur ne
ressemble pas trop & une galette).

(1) Sauf calls réu.fl:.m"e par Bariand qui, grdce @ une
conception ossistée por ordinotewr, parmet o
duplication.
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Glloss AIRE Lift : spatule arriére de la planche. Roundtuil : arriére rond. :
Maitre bau: se situe a I'endroit ot o Shapeur : constructeur professionnel de custom.
lanche est lo plus large. Single : planche équipée d'un seul aileron
Caréne : dessous du flotteur. 1 arriére pointu. central.
Clark foam : mousse polyuréthanne. Pont : dessus du flotteur. Spin out : dérapage.
Custom : planche fobriquée de maniére Rocker : spatule avant. Straps : cole-pieds.
artisanale, par un professionnel ou par un Round pintail : entre le pintail et le round Rails : carres (cotés| de la planche.
simple amateur, tail. Winger : décrochement.

ATTENTION!

Ce fest n'explore pas I'ensemble de la production de custom du
fun hexagonal. Nous nous en excusons, mais il n'a pas été possible
d'intégrer des marques telles Rip CTJ?I, Coppello, etc., pour des
raisons pratiques: Wind n'est pas encore une mulfinationale avec
quelques milliers de sclariés, et quelques mois de bon vent devant
elle pour tester desplanches. On réve pourtant d'organiser le test
definitif et colossal qui closse toutes res planches du marché en
examinant fous les critéres. Bientét, fils, bientdt..
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POLYSTYRENE OU CLARK
FOAM ?

La fabrication d'un custom demande de la
précision, de I'expérience, du feeling et du
savoir-faire : sile shapeur n’a pas ces quali-
tés, il estinutile de lui demander un flatteur.
Dans ce cas, il vaut mieux acheter une
planche de serie car vous &tes au maoins sir
de ne pas connaitre de mauvaises surprises
lors de votre premiére sortie (un shape raté,

o arrive). Un custom ne doit pas souffrir de
a médiocrité : il doit étre mieux fini, plus
beau et finalement plus performant qu'une

lanche de margue,

e shapeur travaille avec ses mains et il

contréle la symétrie des formes avec ses
yeux : ¢'est pourquoi le boulot est difficile
car il suffit dp'un coup de rabot de travers
pour que le travail soit complétement &
refaire,
De ce point de vue, le shape sur un pain de
mousse polystyréne est plus délicat & effec-
tuer que sur un pain de polyuréthanne
(clark foam), !Jll.rs. ense et plus facile & tra-
vailler. Le palystyréne est plus léger : il est
aussi maoins rigide que le clark et surtout
beaucoup moins cher. Il doit impérative-
ment étre utilisé avec de la résine epoxy qui
ne permet pas un finish gussi transparent
gu‘uve: de la résine polyester.

lus lourd, plus dense et plus rigide, le clark
accepte oussi bien une résine polyester
ci:!'une résine époxy, cette derniere étant
choyée paor les amateurs de custom trés
solides.

Daons le Wind-Test, nous n'avons pu décer-
ner un trophée a I'un ou 'autre de ces ma-
terniaux.

Les poids varient légérement et ne sont pas
fonction du type de pain utilise.
Le finish est nettement plus brillant sur les
lanches clark/polyester (Barland et Ho-
ywind| et finalement plus beau.
Lo solidité dépend pour beaucoup du
nombre de couches et de la qualité du tissu
de recouvrement. Toutes les planches tes-
tées ont pris des « pains » sur le pont, dus
oux chocs du wishbone et de larallonge de
mat, mais aucune ne s'est cassée en deux.
La rigidité est identique : elle est obtenue
race @ la latte centrale qui limite de plus
es risgues de cosse. Seule, lo Farigoulette
n'en élait pas équipée: elle n'en a pas
souffert durant le test. La présence d'une
lotte est quand méme impérative. Une
bande de carbone était disposée sur toute
lolongueur du flotteur Sormiou : la planche
nous a semblé effectivement plus rigide
que ses concurrentes et le carbone a prou-
vé qu'il était autre chose qu'un simple
« atout visuel s,
Enfin, et c'est le plus important, on ne peut
pusd’irn que la glisse du flotteur soit favori-
sée parl'une oul'autre résine [polyester ou
époxy). Dans le match de vitesse (voir plus
loin), les deux planches finalistes utilisent
des matériaux complétement différents
kpﬂlyslyrénei"épmy pour l'une, clark/po-
ester pour |'autre) : la performance reste
avant tout une affaire de caréne.

LES SHAPES

Points communs

Le volume et la répartition de celui-ci sont
guasiment identiques. En mesurant les
épaisseurs au maitre bou {c'est'endroit ol
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lo planche est la plus volumineuse), nous
ovons constaté des diffferences d'un cen-
timétre au moximum, Les planches sont
toutes plus épaisses sur I'avant et fines -
mais pas trop - sur l'arriére.
L'emplacement du maitre bau esttoujours
situé entre le tiers-avant et le milieu du flot-
tewur,

La largeur (au maitre bou) varie entre 55
et 58 centimétres.

Les rails sont toujours durs sur toute la lon-
gueurdu flotteur : rentrés sur les deux tiers-
avant, aigus et plus ou moins vifs sur le
tiers-arrigre, C'est un bon compromis pour
assurer a la planche sa tenue de cap, so
maniabilité et so maitrise dans les surf.
Al'exception de la Steamer et de la Hawai
Surf [en swallow tail), tous les arriéres des
flotteurs sont crluiﬁr round pintail, avec ou

sans winger (décrochements).

Différences

D'abord sur la caréne : c'est le gros mor-
ceau car les ﬁeﬁnrmunces du flotteur dé-
pendent d'elle. Tous les shapeurs en 85
sont des adeptes du deuble concave et de
ses variantes fw creusé). Plus ce dernier est
important, plus la planche sera rapide
mais plus elle sera ditficile & contréler dans
les figures de surf. Dans le cas qui nous
intéresse (planche polyvalenie), un bon
compromis reste a trouver. Certaines plan-
ches sont carénées avec un léger concave
sur I'avant (Holywind et Sormiou) et toutes
— sans aucune exception — ant du V, sim-
[:Fe ou concave sur 'arriére.

e rocker varie entre 15 em (Sormiou) et

22 cm (Steamer). Moins il sera important,
plus rapide sera la planche et plus difficile
sera sen maniement dans la houle (risque
d'enfournement).
Le lift varie entre 4,2 cm (Tsunami) et 0 cm
(Barland). Il assure a la planche vne bonne
maniabilité et un comportement sain dans
les surf. Trop important, il pénalise la vi-
tesse : pas assez ou inexistant, il rend lo
Eiaunqhﬁ trés peu maniable,

s ailerons sont disposés soit en thruster
(un central et deux petits sur les cités), soit
en single (un seul aileron sur 'arriére). Une
planche équipée en thruster est plus stable
mais elle est moins rapide qu'une planche
équipée en single.

LA VITESSE

Neuf planches, deux individus, deux grée-
ments strictement identiques (veoile, mat,
whishbone, tensions d'étarquage): nous
avons comparé les planches deux par deux,
la derniére étant éliminée tandis que la
premiére passait le cap de la sélection. But
du jeu : couronner le shape le plus rapide
sans pour autant faire un classement entre
les planches. Conditions ; vent entre force 4
etforce 6, plan d'eau plat, [égérement cla-
poteux. Moyens pratiques : les deux tes-
teurs naviguoient céte & céte, en suivant
strictement le méme cap. Une fois la dé-
monstration terminée, ils s'échangaient les
planches afin de vérifier leurs sentences. Si
pour certaines séries, le choix o eté relati-
vement facile a effectuer, il faut savoir que
pour d'autres, le combat a été trés rude.

Quart de finale

Matos/Tsunami. Un thruster (Mates) contre un
single (Tsunami] et deux shapes qui se res-
semblent :un V crevsé sur tout lelong avec

un ¥ simple sur I'arriére de la Mates. Le
double concave plus important et I'équi-
pement en single de la Tsunami enfont une
Flﬂﬂd’lﬂ plus ropide,
arigoulette Connection/Sormiou. Premier
match trés difficile. Les formes ne sont pas
opposées ; le shape de la Sormiou est plu-
tot tendu (rocker peu important), ce qui de-
vrait la favoriser, mais elle est par contre
équipée en thruster. Sur I'eau, le combat
dure longtemps et ¢'est finalement la Fari-
oulette qui foit la différence.
mer/Pumki. Un thruster (Steamer) contre
un single (Pumki), cette derniére étant
équipée d'un aileron spécialement destiné
g-m.lr la vitesse (Tumiati). Le swallow tail

teamer est déﬁ?f“é ar le pintail Pumki.

Berland/Hawai Surf/Holywind, Lo Holywind
domine trés nettement le lot, sans doute @
cause de son double concave plus pronon-
cé. Taillée en swallow winger et équipée de
trois ailerons, la Hawai Surf est défavorisée
tandis que la Barland manque de nervosité
et se trouve pénalisée par son poids.

Demi-finale

sunami, Combat difficile mais fi-
nalement remporté par la Holywind. Les
double concaves de la Tsunami sont plus
importants mais n'arrivent pas a inquiéter
sérieusement la Holywind, plus légére d'un
kilo cing.

! /Pumki. Les planches sont équi-
pées avec le méme aileron et le rocker net-
tement plus important de la Pumki pénalise
cette derniére.

Finale

WM.Cumbut extrémement
difticile, les planches restent céte a céte et

lo distonce qui les sépare est minime. Ce
n'est qu'au bout de cﬁl milles de naviga-
tion (et aprés échange entre testeurs) que
nous décernerons le frophée de la vitesse a
lo Holywind,

Bilan

® Toutes les planches équipées en thruster
ont été éliminées d'office dés le premier
tour, ainsi que les arrigres en swallow tail,

® Le poids est une question importante : le
match a été remporté par la planche la
plus légere (7,5 kg).

® Le matériau (clark ou polystyréne, résine
époxy ou polyester] ne fait pos la diffé-
rence.

® Les planches tendues, au rocker peu im-
portant, sont plus rapi&es. Si nous avions
enlevé les deux twin de la Sormiou, les ré-
sultats seraient peut-étre différents.

# Le shape le plus efficace : du double
concave avec un simple concave sur l'o-
vant, DANS CE TYPE DE CONDITIONS
(pos de houle, clapot serré),

LES VAGUES

Conditions : vent cross shore entre force &
et force 7, hauteur des vagues oscillant en-
tre un métre et deux métres, courantimpor-
tant, soleil, spot secret, pas de filles, nous
sommes seuls, terriblement seuls mais ter-
riblement bien. Nous avons a juger le com-
portement des planches dans les vagues :
passage de mousse, saut, surf, ll est doncici
question de caréne, de rocker, de lift, de
position des straps et de dessin des rails.

Les notes

~ [Passage mousse| Sout | Surf |
Barlond 8 ml T
Farigoulette 8 8 | 75|
Hawai Surf 7 7.5 75 |
Holywind 8 9 9
Mates ' 8 | B 75
| Pumki 9 8 7,5
| Sormiou 7 g 75
Steamer 9 ] 8
Tsunami 8 8 | &

On passe facilement la mousse quand le
rocker de la planche estimportant. C'est le
cas de la Pumki et de la Steamer avec qui
nous avons franchi le shore break sans
aucune difficulté, C'était moins facile avec
la Sermiou et la Hawai Surf [rocker peu
importants).

On saute plus haut quand la planche est
légére et qu'elle va vite,

On surfe plus radical, facile et sans mau-
vaises surprises (spin out, enfournement...)
quand les straps sont |u1::iu:|euse ment posi-
tionnés et les courbes des rocker/lift bien
calculées. Avec zéro centimetre de lift, la
Barland ne regoit pas un gage de bonne
conduite tandis que la Steamer aurait pu
se hisser au niveau de la Holywind si ses
sjé'ups n'étaient pas tant reculés sur l'ar-
nere.

Remarques

* La réception des sauts s'effectue plus fa-
cilement avec un thruster car la planche
risque moins de déraper. Ceci est valable
pour les « apprentis-sauteurs #, car dés lors
qu’on maitrise carrectement la technique,
se réceptionner avec un single ne pose plus
de problémes.
® Les arrigres en swallow tail n'ont pas
prouvé qu'ils étaient les meilleurs en surf.
® le cheix de |'aileron est important : la
Pumki était équipée d'un aileron type vi-
tesse (triangulaire], nous |Tuvr:ms donc ju-
ée telle quelle. Pour voir, nous I'avens
(.g'l'!an é et son comportement dans le surf
était bien meilleur.

LA MANIABILITE

Jibes et duck jibes, helicopter tack et 3607,
en veux-tu en voila, le plan d'eau est plat et
les filles sont |&.

Les notes

Appuiser | Power | virements|
Barland 7 r S (ST
Farigoulette g 8 7
Howai Surf 8 ] 8
Holywind 9 9 8
Matos i | BN 75
Pumki 8 8,5 ¥
Sormiou B 85 8
Steamer ] 8 8
Tsunami 8 85 =

La encore, la question du lift est fondamen-
tale et détermine la maniabilité de la

lanche. Sans lift, on a l'impression que le
ﬁoﬂeur colle & I'egu et on ne peut guére
prendre appui sur les rails. La forme de ces
derniers est également importante (pour
les vagues aussi) mais ils étaient tous sem-
blables. Le power jibe [empannage avec
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LA PLANCHE WIND

P vous ne retrouverez jomais ces
e
ce fest serve chose! Par. ;
@ vous donner des idées sur le futur shope
que vous allez Si nous étions

- é
vofre place, notre plonche (polyvalente] se-
rait ains: ;

appui sur les rails en perdant un minimum
de vitesse) s'effectue facilement quand la
planche — lancée & pleine vitesse — ne
risque pas de déraper. Le flotteur doit donc
étre équipé d'un aileron approprié et qui
ne bouge pas dans son boitier,

BILAN GENERAL : HOLYWIND
GRAND VAINQUEUR

Mous avions demandé un shape polyva-
lent. En établissant grosso modo une
moyenne entre les différents domaines que
nous avons testés, la Halywind gagne aux
points, mais pas seulement puisqu’en fait
elle était la plus rapide, la plus maniable et
la plus facile dans la vague. ;
Le shape d'une planche polyvalente existe
donc bel et bien : il est le résultat d'un sa-
vant calcul entre des caractéristiques de
shape et de savoir-faire. A ce jeu-la, Fred
Meunier (le shapeur d'Holywind] a prouvé
qu'il &tait trés bon.
Pour le reste, il est trés difficile d"établir un
classement car selon vos critéres (la vitesse
ou la maniabilité), les résultats chung_ie-
raient du tout au tout. Grosse modo, les
shapeurs testés se valent et font du trés ben
travail. Un regret néanmoins : la planche
Barland, qui dénote avec le reste de la
Fmduction d'un des meilleurs shapeurs de
rance. Une raison de plus pour &tre pru-
dent : il s'agit ici du test d’une planche uni-
gue. Une raison de plus également pour
étre exigeant le jour ol vous vous ferez
shaper une planche : vous étes en droit de
refuser le flotteur si le shapeur n'a pas res-
ecte vos indications concernant la caréne,
a lengueur, etc., mais si vous n'avez rien
dit, vous ne pourrez rien faire,

La confiance se mérite : certains shapeurs
en sont dignes et d'autres ne la méritent
pas. A vous de le savoir en choisissant une
margque de custom que vous connaissez
parce que vos copains naviguent dessus et
que vous avez pu tester. Dans tous les cas,
n'agissez pas a |'aveuglette. Un custom
doit &tre incapoble de vous décevair.
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TS PIERRE BIGORGME. ONT
CoL U TEST : JEAN-MICHEL WAILLS,
G.0. TEAM DE KOS5. PHOTOS : B. BIANCOTTO,
C.LE BOZEC.
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